Aus Giehggarechun® an So.8. 13451

He 177 / He 277:

torfmann: L odap 1797 wird nu oenblicklich die A ) gebaul.
5 wird dann zur * & iberge; nzen,und &3 soll zu einem ferneren

Ternin zur * 7 dberpegongen werden,deven Tinfihrang im Lugen=

[ 3

g4 -

blick nnch nicht akut ist.In der Zwischenz:it hat sick die
Gegnsrzeite 7ib ihrer Yeschwindigkelt achon so walt entulckelt,
dafl die Tragce der Teistunsa rhdhung bei ler 177 schr stark in
den Vordergrund tritt.ganz abgesehen von den “ohalerigkelten
mit dem 610,d.h, ait den beiden 'otoren 605 und such unab=
hdnglg von der Frapge,ob das Triedbwerk,wie ea zugessgt worden
war nunmehr in Ordnunpg ist,sber die lotoren noch nicht das
varsprechen,wus von ihnen erwsrtet werden nuiie

s ersibt sich dabel die rege:wzlche lelstungen sind mit
der 177 viermotoriz in den verschicdenen Lotorenauafiihrungen
zu erreichen?Liegen diese Leistungen iber den jetzigen,mit
dem G510 erzielbaren Leistungen?Bringen sie dleses Flugzeug,
das in der Ausbringung um Juhre verzOgert izt und selnerzeit
im fntwurf dem Cegner weit voraus war,wieder an den Gegner
heran,oder werden uns sogar Lelstungen gebracht,dle worderner
sind ,und dieses "lugzeug in seinem Zinstzwert wesentlich
steigern?Ich néchte da den Vergleich der Pirma Helnkel,der
mit meinen Sachbrnrbeitern abgeglichen worien ist,heranzichen
und Lier vortragen. ?

Bei der augenblicklichen Ausfiihrung A S,wie sie Jjetzt mit
dem 610 1l#uft,ist,ebgeschen von der Bewalfnung ein Abflugge-
xicht von 31 to vorgesehen,das auf dem augenblicklichem Fahr-
werk und dem sugenblicklichem Sporn mit Rumpfende begriindet
liegt.7ir haben dabei Hichstgeschaindigkeiten mit FlaV von
&¥8xkm 490 km,ohne FlaV von 500 kmund zwar beides in Voll=- ,
druckhdhe von 5,8 km,7ir haben eine Geschwindigkeit in Bodenw=
nihe mit Riickstof von 420 km und eine groflte errechnete Flug-
strecke von 4300 knm,

Die A 5 hat die Flichenanspitzung mit den weiteren inde=-

rungen,die eine erhebliche Umstellung des Blugzcuges bedeuten
und immerhin einen Konstruktionsaufwand von 84 ooo Stunden

Kopie aus dem Bundesarchiv



darstellan,uavon der neus Auleaflisel,éd.h. die angeschiftate

=)
(W)

Tliche lediclich 10 noo tundea jusmacht..isge 4 7 hitte ein
\oflusirevicht von 32,5 To,maximal von 33,3 ¢ ,und zwar aufgrund
ues neuent “alivassrkeselabel tritt cine ‘lescueindigkeitsvarringe-

Tung nit Pla¥ auf 430 ka pro Ltunde ein,mit - ickztol suf 490 km
ghenfalls In 948 km iihe. und eine [iOchstgeschwindizkeit am
Boden von 410 km,wobei dle groldte srrechnete Flugitrescke etwa
4800 ku pestrigt.
wvena jebzt fir dle 4 5 eine viermotorive Ausfibruag ge=

withlt «.rden xdnnte,dzan daos Flugzeug 2 Y in d=r slten Lus=
fihrung mibt 507% A,ala0 noch nlcht G,d-r wuhrscheinlich fiir die
Serie zur Verfigun; ceatellt woerden rlante,bei dem gleichen
Abfluggewicht von 33,5 t,begriindet durch dss Pohrwerk der A 7,
eine HOch tpeschwindizkeit mit "la¥y von 515 km.mit dem DB 603G
somsr von D40 km heben,also 60 km mehr gevendber der Ausfiihrung
mit S70.Bei Verwenduns des Rlickstofes wiirde die Héchstgeschwine
digkeit bel 565 km liegen.Beim 605 G wiirde =ine Hichstge-
schwindigkeit sn ioden von 4595 ki vorhsnden sein,und zwar
gegeniber den #10 km in der beabsichtigten AusPiihrung der A 7.
Label wirden al.ierdings die hichst errechnete Plugstrecke
auf 38%0 knm zuriickgehen,weil gegeniber d:«r Ausfibrung mit dem
610 die 4-moborige Ausfihruang schwerer wird,slso vom hichat=
zulissigea Tluggewicht auf Grund des Rahrwerkes mehr Gewicht
in diec Triebwurksanlagen hineinustecken muf.

velter 12t die 3 5 mit anderer Bewsffauag vorgeschlagen word
den bezw. die B 5 mit der ingleichung der Bewaflnuag an die
A 7

Bel der terminlichen Zetrschtung.der Dinge hat sich ergesben
da8 ein Vorschlag zur Diékussion gestellt werden muB,die B 5
mit mewissen Inderungen in der Kanzel,mit dem neuen Sporn
und dem neuen Pshrwerk,aber mit der alten Spannweite von
31,5 m und der Pléche von 102 qm,aus Termingriinden zu betrach-
ten und darider eine Intscheidung zu treffen.
" ¢ o & ¢ 8 ; ;
Baunbach: Die 177 hat uns in der augendlicklichen Form bisher
nichts gedoten.Is ist auch noch nicht abzusehen,wann sie ia
der Form,wie sle jetzt ist,tatsdchlich fir dle Zwecke,fir die
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nle vorpaschen warenimlich 3ls Merabonber einsatzklar wird.
‘0 wie dia 177 nit 4 Vetoren genlunt ist,f311t aie auch ala
Rernbomber aus und kommt in dan lsxbtor der Ju 238.Tamit
wirds fiir unseren Tzktor Kein M oraksnaffluzzeas wmehr zur
Jepfigung stshen,sonern oir miiften mit =1ler Sewalt auf die
e 264 komrmen.

icnninnn fibs "lsunt noch mit der 177 etwns bleten will,dann
mu? man m. L. suf die viernotoripe Lisuns igehén.in der zusamiaen-
cekopnelten “eora des ©1o0 hat sie uns bLlsher nichts gebdrachie=
Ich mlaube aber,dal Jzmit die Praze des Pucnvombers auch nicht
zeldst sein .lrd. ir atehen éann plitzlich obne ein Flugzeug
da,nit dem wir 4in sbsehbarer Jeit,etwe 199 ,in den Atlantik
mehen Roanten. ir haben die ™s 2o00,d0ile im Tobruar auslaaft;
dann sle Po,dle in verhidltalasmiiis geringen Zehlen kommt
und suc’ divecen Jektor nicht dackt,

r sahan mlisaen,d-2 wir nicht aur 1945 oder 45 etwas zar
Verfuiun; haben,sondern auch schon la nashaten Jahre etwas
bieten hinnen,millten wir z... die £Jo stickashlmdlig vorziehen,
um mit dieser Nauschine den +rleg im :tlantik {ilhren zu kdanen.
Lie Irfshpungen der letztea Tage hat gezelipl,dal such muit der
Pw 200 im horizontalen HBhenungriff mit dem Lotfe muBergewdhn-
lich gute Tr fferergebnisse erzielt werden kénnen.iir haben
Jetzt such Hehleinbauten angelassen,so dad wir Jetzt auch im
Atlsntik auch bei schlechterem letter,vie im lerbst,iinter
und Prihjahr mit diesen Plugzeugen = zundchst aushilfsweise
zit dem ¥¢ 200 = den Erieg welterfilhren kinnen.

H#ilch: Uie 290 hat geweniiber dex Condor eine bessere Geschwin-
digkeit,bessere Reichweite und bessere Bewalfnunge

(Hnffmann:Und kann in der Bewaffnung entsprechend den
taktischen FPorderungen stindlg varstirkt

werden!)
ferum =011 ich noch Wlimmziige machen wegen e¢ines neuen Typs,
wihrend ich nur eines ndtig hitte,nimlich die 2%o0-Produktion
auszuweiten?
Baumbach: Dss iat auch unsere Ansicht.Wir bitten auch su
priifen,ob man nicht die Produktion der 290 aufatocken und
vorziehen kinnte,um dadurch giastiger und braiter zu lbegen!

Kopie aus dem Bundesarchiv



L

Hof fmunn:  Tas nénct von der ¥onstruktionskspuzitit Cir die

220 ah,nunh wan der Vnrrichtunsexonatruktion und vom Vorricht=

dNEshad

Yileh: Das cidte eipeatlich anzeachlozren waruizn,well die XEXX
Haschine in einer pewissen Stickzs=hl bald liuft.

‘roff "ertcl: Vor allem erweiterte Vorrichbtungen!

Petersen: B3 ot sich =ozsigt,?saB selbst die aslte Condor mit

¥

der Rewa®fnung 1 ¥ Hd 151 jeden Tap im Jehrmachtsbhericht
genannt wird,weil sie Resufigshter und !ichiniangs und auch
projere Zaschinen abachie t.Ich bin fest iberzoust,dald wir ait
der Ju 2% iiber See in nicht allzu sterik jagdpeldhrdeten

iumen in den niichaten 3 Jshren einwandirei wieder im Atlantike
geachift einsetzen konnen.

(#1leh: Ich gluube zach nicht,dn? die 2%0 einer B 5
unterlegen ist ! )

Bie iat sahr iberlegens

¥ileh: Auch im Verhdltinis ces Lampfes gegen cen feindlichen
Jiger.sie =e¢sagbiin nicht allzu stark Jagdgefdhrdeten Gebleten.
Pas £ilt in gleicher ieise {ir die B 5.

Bautbach: Auch watfennaidig ist dle 2Jo ioerlescns.aulierdem
kdnate man grodere Stickzablen hersusbringenssir hétten auch
eine Begrunzuay in den ivpen.ile 2%0 bletel im Atlantikkrieg
in dieser Zeit tatsHechlich etuas an.

Hllen: Wir dirfea nicht vergessen,dad die 177 fir die grode
Peichweite inm Atlanti: gedacht war, enn «ir jetazt den Beacklul
beziglich der B 5 fassen,dann bekommen wir auch nur ein¢
Konkurrenzflugzeug zur 288,die sich eigentlich von der 288 aur
'dadurch unterscheidet,dal sie viermotorig ausgelegt lat,
wihread 288 leider noch zuf den Doppeltriebwerken sitat.

Um dle 290 kommen wir sowieso im Atlantik nicht herum,Wenn wir
im Atlantik Angriffsaufgaban verfolgen wollen,dann ist dabedi
das erste der Kampf gegen den feindlichen Schiffsraum.las lat
der Punkt,wo wir den Gegner abdriicken kinnen,

Bsumbach: Da die Heimatverteidigung zunidchst stark gemacht
werden mul und obwohl es in unser eigenes Flelsch geht,
schlage ich unter diesen U:atﬁnden von uns aus vor,daB wir
gunichst auf die 177 und deren Kapazitdt zugunsten des Tl~-
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Jigers und des T1 ldb-orbaunt verzichten,beziehungsw ige,aal
Jeweils ein Teil zugunaten des 7L abgeastrichen wird.Van kdnnte
eg fir die ‘achtiilz r frei peben,uz die Heinntverteldizung
atarik zu nmachen,senn wir suf der snderen ‘cite erreichen,dal
wir “ir den Pernbomber cine gewlsse Slcherheit £lr das nichste
Jahr beunmmen,ds sonst dle "« Zoo ausléauft und dadurch die
2%0=FProduxsion aock aicht iedeckt wird.
§ilch: Tde % ltick lon.ors lleBen sich m. . im ndchsten Jahr
2it der 290 decken.
Bauabach: “¢an dans adglich wire,dann wiirden wir uns auch voll
auf dis 2io legen un! brauchten nicht noch die Versuche mit
der ™¢ J09 zu bzireliben.
#ilch: Das wirde zur Folge haben,daB ein .erk,welches die 177
baut.darauf stehen bleibt,wihrend ein anderes,das jetat 177
baut,schnellstens auf die 220 umgestellt wird.

(Zuruf :irado 234)
Zanfichat ist au? dem Geblet dea FPernkauples liber lee otwas
notwendip.
Pranke: U _s intsressiert,ob die 230 auf die Lauer als Kémpfer
ausreicht.der iat ss richtig,dle 277 trotdem welter zu ent-
wickeln,
¥ileh: Das miis<en wir auch noch besprechen.iber dle 277 11agb'
erat Hnde 1946 bezw. Anfang 1947,

Hier ist die Prsge soswenn die B-Maschine kommen kann,und
zwar im Herhst 1944,dann ist das zu elnem Zeltounkbt,wo gerade
die 290 schon aufgrund der bisheriszen Yyanung in Stickzahlen
komnt.l'ann muf men zunidzchaet zwischen den 2%0 und der B 5
abwigen,ler Vergleich soricht in meinen Augen einseltlg zu=-
gunsten der 23o,Dariber herracht wohl Zinhelitlichkeit,

Pal dles auf die frihere Zeit und nicht die heutige bel
Heinkel zurickzufiihren 1at,d£s ist klar.

Infolgedessen ist die inderung B 5 nicht mehr intereasant.
Bei der 290 besteht die Schwierigkelt,wo wir sie in grdderen
Stilckzanhlen bauen sollen,¥enn eine weitere Kapazitidt hinzu-
kiime,dann wiire es eine wesentliche Urleichterung,Dann lielen
sich die Zahlen,wie sie vorgesehen ?P.ind.;le nach den Winschea
um ein gewisames Stiick steigern.Wir blieben aber dann,adbgesehen

o i o b A3 A AR i pre it : k ik = il m....“.j
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von allem anderen,mit sinem ?lugzeuy in der rufgabe stehen,fiir
die die 177 eiventlich gedacht wer,nimlich in dem Kanpf iiber
Cee. Liese partc mud abgedeckt werden.Das geht sllen anderen
Frajen voraus,dle sonst vielleicht noch in dlesen Jerken herane
stehun.lss geht fir mich suf der Fruge vor,od wir in einem

der serke von Helakel heute Jégsr oder .rstirer bauen sollen.
313 des wirkssm wirde,mufl die Aufgsbe der Jiger auf einenm
anderen Jege berelts geldst worcen sein.Das wirde nach meiner
Auffessung Clir diece Aufgabe zu spit komnen.lort f£Hllt melnes
fruchtens dle ‘ntochsidung in den nidchoben ochen und Honaten,
#widbrend diese "rage heute schon sehr zurickhinkt.DaB wir heute
noch aus dem “oader so etwas Schines gezuchi puben,derf uns alcl
nicht dnriber hinwegtHuschen,dal es nur lLichstens 6 Maschinen
im Monat wuren.Davon gingen immer noch Reicemaschinen filr

hohe leute ab.AulSerdem liEuft diese iaschine aus und kenn nicht
wieder sufgesetzt werden,d.h. &3 wiirde Monate danuern,bis sie
wieder anfdngt.Dann 1#uft aber die 290 schin,ile wiederum besse:
ist als der Zondor.

Izh stehe auf dem Standpunkt:wenn wir heute einen BeschluB
fassen,dann kann er anur dahin gehen,dsl die B 5 nicht mehr
interessiert und die 290 noch mehr in den Vordergrund geriickt
werden nu3-"s nuB bel den Kspazitdten der 177 augunsten des
Baues der 290 abgegeben worden.Das i:st mzin Vorschlage

(Baumbach: Und vielleicht zuguasten Cer Ar 234 B als
Kampfrlugzeug.)
Dann kommen Sie spiter an Ihre Ozeansufgnben heran.

Yorwald: Foffmann bemerkte vorhin,daB wir keine Entwicklung
fiir die Hohe zwischen 13 und 18 km hiitten.Aber nach den
Leistungsdaten der 488 , die etwa mit der Hs 130 gleich
liesen,wilrde diese gegeniiber 388 in der Hdhe gar keinen
Gewinn bringen,sondcrn nur in der Geschwindigkedt. .
Prof.Yertel: Nur in der Geschwindigkeit.Es sind Flugzeuge,
die darauf angelest sind,in der Vo;ldruckhﬁhe des ilotors das »
Hichste zu leisten. /

Milch:Das Henschelprojekt will auf 15 bis 15,5 km kommen.
Prof .Hertel: Das ist aber bicht die hichste Geschwindigkelt.
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Die hichste Negehwindigkeit muB immer gleich liegen.

Frydag: Cle ‘ngsben sind bezogen suf die mittlere “lugstrecke
und auf G¥.l'=s h3azt nicht vpa Votor ube.

Kilch: Liese "rage ist Xlar.lchtl klar ist zir dagegen,wie der
Unterschied zwischen Henaschel-und dem Junkarsnrsjest zustando
komrt.Henschel xommt suf” liber 15 km bel elner Geschwindigkeit
von -40 km.Insgesamt will llenschel =zber auf 2o km kommea.

Dle feschwindigkeiten liegen hier slso auch snders,allerdings
in 14,5 km.lle Leistungen der beiden ingebote »tinmen noch
nicht dberein.

Es eind auch noch so viele FPragen,z.:!. Kihlur,sn der Schraube,
an der "srbine, zu beachbtun.flr wollten c¢rst cinmal in der

Hidhe fliegen und wollten alles dsran :ztudicren.liese ‘rfshrun-
gen niften wir soast bei den nichrten intwicklungen teuer
erkzufen.

#ilch: FatsehluB:die 222 wird gebsubt,und zwar mit allem,was

da ist,und weiter werden die Versuche mit der 130 fortgesctzt,
um die fidhenlrage zu studieren. und zwar untar Iinaschsltung
all der FTirmen,die nachher mit dbenfragen komzengsei es von
der Jigerscite oder von der Junkersseite mit der 388.Ein
gegenseitiger rfahkrungsaustausch soll sta:ttfinden.Ich nehme
an,daf diese gmemcinsame Arbeit von beiden Jeiten gerne gemacht
wird.Zu der "rage ,ob wir uns auf 30 Maschlnen beschriinken
oder ob wir 100 bauen = bleibt dazu noch etwas zu sagen?
Vorwald: Ich wiirde sie gerne auf 30 beschrinkt haben.

Rowehl: ¥ir haben die Reschriinkung auf %o beantragt,um nicht
allzuviel Kapazitit festzulegen.

Petersen:Genau das gleiche sage suck ich.

Milch: Ich sehe eine erhebliche Lrleichtcrung,und zwar auch
naterialseitig,da8 wir 7o Waschinen einaparen kdnnen.

- R AN E em S we M e e S s e s s MR MR Mk SR B SR R M S e we S Es

Kopie aus dem Bundesarchiv



